ZEITSCHRIFT FUR BAUWESEN.

HERAUSGEGEBEN

M

MINISTERIUM DER OFFENTLICHEN ARBEITEN.

REDACTIONS-COMMISSION :
H. HERRMANN, J. W. SCHWLEDLER,

OBXRBAUDIRECTOR. GEN. OBERBAURATH.

O. BAENSCH, H. OBERBECK, F. ENDELL,

GEH. OBERBATRATH. GEH. OBEBBAUBATH. GEH. BAURATH.

REDACTEURE :

OTTO SARRAZZIN wp KARL SCHAFER.

JAHRGANG XXXVI,

MIT LXVI KUPFERTAFELN IN FOLI0 UND VIELEN IN DEN TEXT
EINGEDRUCETEN HOLZSCHNITTEN.

MAGISTRAT
YON GROSS-DERLIN
Abt Autbau |

bk
! i; VR
.5

Techn, Gibliothek

v, T e

N1,

BERLIN 1886.
VERLAG VON ERNST & KORN.

(GROPIUS'SCHE BUCH - UND KUNSTHANDLUNG.)



25 v. Cohausen, Der Adlerthurm in Riidesheim. — Lengeling, Der Kaiser Wilhelm-Tunnel bei Cochem. 26

Der Adlerthurm in Riidesheim.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 9 im Atlas.)

Die Stadt Ridesheim am Rhein, beriihmt durch die herr-
liche Lage dicht an dem in ihrer Gegend sebr breitem Strome,
durch das hochedle Gewichs, welches die Iebenberge allda
spenden, und in neuester Zeit besonders viel besucht wegen des
nationalen Denkmals, das weit in’s Land schauend die benach-
barte Hoho kront, verdient in hohem Grade auch die Beachiung
der Altorthums- und Kunstfreunde, Dies darum, weil in ihrem
Bozirk eine Anzahl der interessantesten mittelalterlichen Wehr-
bauten sich auf unsere Zeit gerettet haben. Drei Burgen, die
im wesentlichen noch -aus dem 12. Jahrhundert stammende
Niederburg, am unteren Ende des Orts gelegen, die oberhalb
derselben, einige hundert Schritte landeinwirts gelegene Mittel-
burg und die im Orte selbst ndchst dem Markte sich erhebende
Vorderburg, sind theils leidlich vollstindig, theils in Resten noch
&halten. ©+ Am oboren Ende des Stidtchens aber nimmt die
Blicke des auf den Rheinschiffen einherziehenden Fremden fast
am meisten gefangen ein prichiiger Stadtthurm, der Adler-
thurm genannt. Ibm sind die folgenden Zeilen gewidmet, zu
deren Veranschaulichung die Darstellungen auf Blatt 9 im Atlas
dieser Zeitschrift dienen sollen.

Der Adlerthurm ist der einzige Ueberrest, der von der
eigentlichen Stadtbefestigung auf uns gekommen ist. Wie bei
allen rheinischen Stidten und Stadtchen durfte auch in Riides-
heim ein stattlicher Thurm an der Wasserseite nicht fehlen,
Er nimmt die Sstliche Kcke der Mauerumschliefsnng ein und
ist wie die meisten Eckthiirme rund. Er hat mit allen echten
mittelalterlichen Thiirmen das gemein, dafs seine Ausschmiickung
durch Zweckriicksichten geleitet ist und daher auch den ver-
stindigen Beschauer voll befriedigt. Mit einem #ufseren Durch-
messer von 6m und einer Manerstirke von nur 1m steight er
in 5 Stockwerken 17 m hoch auf, oben gekrint dnrch einen
Bogenfries, welcher die Zinnen und vier Wichhdnser triigt, in
Mitten deren, wie Merian 1645 dies noch darstellt, sich ein
etwa 8 m hoher Helm erhob, Unten ist er, im Anschluls an
die alte Stadtmauer, nmgeben von einem Zwinger, welcher, che
das Ufer so breit nnd hoch wie jetzt angeschfittet war, nnmit-
telbar vom Rheinspiegel € bis 7m hech aufstieg und so das Ge-
stade vor dem Stiadtchen abschlofs.

Die Zwingermauer besteht aus zwei Stockwerken; das untere,
mit Bogenblenden und runden Falkonetscharten versehen, triigt
den H50cm breiten Webrgang hinter den mittels einer Mohl-
kehle ausgekragten Zinnen. Diese halten sich in den gewdhn-
lichen Abmessungen, haben steil abgeschrigte Sohlem und Ddcher
und sind mit den dem 15. Jabrhundert eigenen Leisten um-

geben; derselben Zeit gehirem auch die Schlisselloch-Scharten,
welche eine um die anders Wimberge durchhrechen, sowis die
Anwendung von Mauerziegeln in der Bekromung an. TUeber dem
unteren Stockwerk, dem Verlie[s, wilbt sich eine Kuppel mit
Einsteigeloch; das dritte und vierfe Stockwerk ist durch Balken-
boden, das oberste, der Zinmenstock, durch ein Kuppelgewdlbe
mit Rippen gotragen. Die Verbindung zwischen den Stockwer-
kon fand durch Holztreppen oder Leitern statt, da die Mauer-
stirke keine Troppen in ihrer Dicke gestatteto; die Mauerstirke
aber ist eine so geringe, weil die Umgebung des Thurmes, der
Rhein und sein flaches Ufer das Auffalren von Geschiitzen
ausschlofs, und das Ansetzen von Minen oder ven Sturm-
bocken durch den Zwingermantel unmiglich gemacht ward.
Zwischen dem dritten und vierten Stock freten 8 Tragsteine
nach aulgen vor, um flachen Stichbogen als Ansffze zu dienen,
scheinbar, als ob der runde Thurm zum Achteck gestaltat wer-
den sollte; doch wird dasselbe nicht senkrecht aufgefithrt, son-
dern seine Seiten werden sogleich wieder beigezogen, sodals der
Thurm kaum anderthalb Meter fiber den Tragsteinen wieder
Tund weiter aufsteigt.

Durch den Rundbogenfries, welcher, mit Kehlen gegliedert
und mit Nasen hesetzt, ein reiches Ansehen gewihrt, und vor
welchem vier sechseckige Wichhduser sich noch weiter vorlehnen,
gewinnt der Thnrm den allerdings durch das Fehlen des Dach-
kegels beeintriichtigten Abschluls. Und doch ist diese reiche
Bekrinung mit geringen Mitteln erreicht, da nur die Tragsteine
und Friesbogen von rothem Sandstein, alles fibrige verputzter
Ziegelban ist. Die Zinmen und Wichhiiuser, mit ihren Streben,
Gesimsen, Spitzhogenfenstern und Zierzinnen sind auf einer Zie-
gelnnterlage sehr sauber mit lkiesreichem Mortel verputzt und
in Rundstiben und Hohlkehlen scharf ausgezogen, und haben
sich, seit der Erbauung, also etwa 400 Jahre lang Wind und
Wetter ausgesetzt, untadolhaft erhalten. Ob dor hydraulische,
sogenannte schwarze Kalk ven Bingerbrick dazn verwandt wor-
den, ist sehr fraglich, gowils aber hat zum Golingen der Arbeit
beigetragen der scharfe, kiesige Sand, welcher hier auns dem
Rhein goschbpft wird und zumal in Berfihrung mit Eisen, aber
auch sonst, man mdchte sagen: durch seine Kieselfeuchtigkeit,
zur Bildung von Concretionsn geneigt ist, und man muls zu-
gestohen, dals er die verrufene Verputzarchitektur hier zu Ehren
gebracht und gezeigt hat, wie schin und dauerhaft auch mit
geringen Mitteln im mittelalterlichen Stil gebaut werden kann,

v. Cohausen.

Der Kailser Wilhelm-Tunnel bei Cochem a. d. Mosel.
(Mit Zeichnungen auf Blatt 10 bis 13 im Atlas.)

Lage und geognostische VerhHitnisse,

Der von Mitte 1874 bis Ende 1877 im Zuge der Mosel-
bahn erbante Kaiser Wilhelm-Tunnel durchschneidet zwischen
Coblenz und Trier hei dexr Kreisstadt Cochem einen von der
Mosel umflossenen, sich weit nach Osten vorschiebenden Gebirgs-
vorsprung, den sogenannten Cochemer Krampen, und zwar an

einer Btelle, an welcher dieser zwischen den von den Hohen

“der Fifel in das Moselthal sich herabwindenden beiden Seiten-

thilern des Endert- wnd des Ellerbachs rd. 4000 m breit ist,
wiihrend die an den Windungen der Mosel entlang um den
Krampen fiihrende Strafse eine Linge von 22000 m hat, also
diejenige der Tunnellinie mehr als finf mal Gbertrifft. Genan
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mifst der Tunnel 4204,751fd. m; diese Liinge wird von keinem
der Tunnel Deutschlands erreicht und von nur wenigen Kisen-
bahntunneln in Europa ibertroffen. Der Tunnel erstreckt sich
in gerader Richtung von NNO nach SSW; der Ausschlagwinkel
gegen die Nordlinie betriigt 20°. Was die Steigungsverhilt-
nisse betrifft, so folgen in der Richtung Coblenz-Trier zuniichst
2572 m steigend 1:200, dann 1300 m waagerecht, endlich
332,75 m steigend 1 :300,

Das durchiirterte Gestein gehdrt zu den Coblenz-Schichten
des rheinischen Unter-Devon-Gebirges. Zwar vollzieht sich vom
Rheinthal an moselaufwirts allmihlich eine bedeutende Veriin-
derung in den Gebirgsverhilltnissen, sowohl in Bezug auf das

Lengeling, Der Kaiser Wilhelm-Tunnel bei Cochem.
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Streichen und Einfallen der Schichten, als auch beziiglich der
Gesteinsarten; nichts destoweniger ist aus dem allgemeinen Ver-
halten, aus dem ungestorten Zusammenhange, dann aber auch
aus den, freilich nur wenigen, aufgefundenen organischen Resten
(z. B. Pleurodictyon problematicum, Spirifer macropterus, Avicula
bifida, Chonetes, Strophomena, verschiedene Crinoiden-Stiel-
stiicken w.s.w.) mit Sicherheit zu erkennen, dafs das von der
Moselbahn durchschnittene Gestein von Coblenz bis Alf und im
Alfthale hinauf bis Bengel den sogenannten Coblenzschichten
angehort.

Das durch den Kaiser Wilhelm-Tunnel im Innersten des
Berges aufgeschlossene Gestein bestand aus abwechselnden Grau-

Uebersichtskarte fiir den im Zuge der Moselbahn gelegenen Kaiser Wilhelm-Tunnel.
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In der Uebersichtskarte bezeichnet:

b. oder B. berg bezw. Belg ba. oder Ba. bach bezw. Bach. C. Capelle.

M. Miihle. pl. platz. h.— H. hof — Hof.

w. — W. wald — Wald. th. oder Th. thal bezw. Thal.

wacken- und Thonschieferschichten, welche Uebergiinge bis zum
entschiedenen bitumindsen Thonschiefer zeigten. Die Michtig-
keit der Schichten war eine sehr verschiedene, indem die Lagen
von der Stirke einer Degenklinge bis zu 1 Meter Michtig-
keit miteinander wechselten, ohne in der Reihenfolge irgend eine
Regelmiifsigkeit erkennen zu lassen, wogegen die Schichten in
ihrer Lagerung einem entschieden ausgepriigten Parallelismus
folgten. Das Streichen der Schichten ging von NO nach SW
und zwar fielen dieselben unter einem Winkel von durchschnitt-
lich 50 ¢ nordwestlich ein. Verwerfungen und Sattelbildungen
waren im ganzen an wenigen Stellen vorhanden; die Stirungen
in den allgemeinen Gebirgsverhiiltnissen bestanden meistens in
grofseren oder Kkleineren Contractionsspalten, die mit Quarzab-

sonderungen und zersetztem Schiefer ausgefiillt waren. In der
Niihe solcher Spalten war das Gebirge immer mehr oder weniger
gebriich, An vielen Stellen fanden sich statt einer grifseren
viele kleine Spalten, welche in ihrem netzformigen Auftreten
das Gebirge auf lingere Strecken (bis zu 30m) druckhaft und
dufserst unsicher machten.

Grofsere Stérungen in den allgemeinen Gebirgsverhiiltnissen
zeigten sich in der Nahe des nordlichen Tunneleinganges und
zwar unmittelbar hinter der Stadt Cochem. Hier wurden zwei
mit Diluvial-Gebilden ausgefiillte Erosionsthiiler in der Linge
von 65 m bezw. 85 m durchfahren, und es war dieses Gebirge,
aus Thon- und Schiefertriimmern bestehend und mit vielen was-
serfiihrenden Sandadern und Sandlagern durchzogen, fiir den

























































